














Traveller Systeme

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Lange*:

Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28
Midrange: 8.8-10.4m (29 - 34
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42))

*siehe So bestellen Sie Grosssegel Traveller
fur detaillierte Angaben zu den Boot Typen.

Diagramm Small Boai Widrange  Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
4:1 Klemme abseits

A Wagen 2727 T2742B T3242B
B Kontroll-Block 342 = —
Cc Kontrollsysteme 2742 E2750 E3250
D  Schiene 2720 R27 R32
E  Klemme 150 150 150
— 365 —
3:1 Klemme abseits
A Wagen 2727 T2703B T3203B
B Kontroll-Block 341 2637 2601
Cc Bockrolle 220 220 223
p Klemme 150 150 150
— 365 —
E  Schiene 2720 R27 R32
Unter-Deck Traveller Kontrollen
A Wagen — — T3203B.HL
B Schiene — — R32
Cc Einer — — 3215
D  Dreier — — 2605
E Dreier — — 2604
F Bockrolle — — 222
G Klemme — — 150
H  Padeye — — 627
4:1 Sprayhood
A Wagen — — T3242B
B Kontrollsysteme — — E3250HB
C  Schiene — — R32HB
D  Schienen-Konsolenr — — 1849
E Fall-Umlenk Block — — 1986
F Klemme — — 458

4:1 Klemme abseits: Wo der Traveller vor dem Schiebeluk angebracht wird, ist
es zweckmassig, die Klemmen am achterlichen Ende des Kajiitdachs zu plazieren.

3:1 Klemme abseits: Wo die Crew oberhalb des Travellers sitzt, werden
die Kontrollen an der Cockpit Wand nach oben auf die Klemmen gefiihrt.

Unter-Deck Traveller Kontrollen: Auf Renn-Yachten wird das Deck gerne klar
gehalten indem die Traveller Taljen unter Deck gelegt werden. Dieses System
hat eine 6:1 Talje deren Enden an einem zentralen Punkt austreten, vor dem Rad
oder der Pinne. So kann der Trimmer den Traveller einfach bedienen. Beliebt auf
Schiffen wie der Farre 40.

4:1 Sprayhood: Dieses System funktioniert bestens mit Sprayhood.

Farr ist ein eingetragenes Warenzeichen von Bruce K Farr.
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Grossschot Systeme

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Lange:
Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28')
Midrange: 8.8-10.4m (29 - 34
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42')
Diagramm Small Boat Midrange Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
4:1 Violin
A Violin 2621 2690 1559
B Violin 2676 2697 1566
6:1 Direkt
A Dreier 2604 2664 1546
B Dreier 2141 2686 1556
8:1 Strand-Kat
Mehrrumpf 24-43m 46-6m 6.4 -9m
Booten (8-14)  (15-20)  (21-30)
A Vierfach 2654 2631 2677
B Dreier 2619 2632 2687
4:1 Dreh-Basis
A Einer 2600 2660 1540
B Einer 2601 2661 1541
C Einer 2135 2670 1549
D Klemmen-Basis 205 144 1574
4:1/16:1 Grob/Fein
A Einer 2636 2600 2660
B Zweier 381 2642 2602
H Violin 2658 2676 2697
D Violin 2675 2696 1565
4:1/16:1 Fein-Trimm, zwei Enden
A Einer 2636 2600 2660
B Einer 2135 2135 1549
C Klemmen-Basis 205 144 1574
D Zweier 342 2638 2602
E Einer 349 2652 2600
F Klemme 471 471 150
6:1/24:1 Gross/Fine
A Zweier 2638 2602 2662
B Dreier 2647 2629 1555
C Einer 2636 2600 2660
D Violin 2655 2621 2690
E Violin 2676 2676 2697
6:1/24:1 Kaskade
A Dreier 2640 2604 2664
B Dreier 2617 2629 2685
C Zweier 2638 2638 2602
D Violin 2658 2658 2676
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81 A

4:1 Violin: Das
gebrauchlichste
Grossschot-System
auf Schiffen unter
8.5m (28) ist eine
4:1 Talje.

6:1 Direkt: Schiffe

mit Grosssegelfldchen
bis 35m2 (375 ft2) setzen
oft eine 6:1 Talje ein.

8:1 Strand-Kat: Diese
8:1 Talje ist geeignet fiir
Grossschot Lasten auf
Strand-Kats bis 6m (20').

41 A A

D

4:1/16:1
A A

4:1 Dreh-Basis: Fiihrt man die Grossschot
vom Traveller weg auf einen Ratschblock
auf einer Basis, kann man die Grossschot
einstellen, ohne den Schlitten nach Luv zu
ziehen. Dies tendiert dazu, das Liek leicht
zu schliessen; dem kann mit konkav gebo-
gener Schiene entgegen gewirkt werden.

4:1/16:1 Grob/Fein: Dieses 4:1/16:1
System ist ideal fiir die Verwendung
auf Yachten mit Grosssegelflachen
bis zu 37m2 (398 ft2)und
Anschlagpunkt an der Nock.

4:1/16:1 A c
A A
D D
A F
B
ol B E
c 6:1/2441
4:1/16:1 Fein-Trimm, zwei Enden: 6:1/24:1 Gross/Fein: Mit

Eine Verfeinerung von System 3; ein
jollen&hnliches System, wo die Enden
der Grossschot auf beide Seiten des
Cockpits gelegt sind.

zunehmender Segelfléche nimmt
die Kraft zum Trimmen enorm zu.
Weil eine starke Ubersetzung
entsprechend langsam ist hat sich
die das duale System durchgesetzt.

6:1/24:1 Kaskade: Dieses 6:1/24:1
System wurde entwickelt fiir
Yachten mit Grosssegel-flachen
bis zu 25.5m* (275 ft’) und
Aufhéngung an der Nock.



Grossschot Systeme

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Linge:
Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28')

7:1/284

Midrange: 8.8-10.4m (29 - 34
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42')

Diagramm Small Boat  Midrange Big Boat

Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr

7:1/28:1Grob/Fein
A Einer — 2600 2660
B Einer — 2629 2685 _
C  Straphead - 2650 2650 7:1/28:1Grob/Fein: Dieses grob/fein Trimm 4:1 mit dedizierter Winsch: Dieses System
D Dreier — 2604 2664 System ist fiir Mehrrumpf Boote gedacht, ist bei Fahrten-Schiffen am meisten verbreitet.
E Violin — 2655 2621 bei denen die Trennung von Fein- und Der Traveller wird tiber den Niedergang verlegt
F Leigend — 2644 2606 ‘Grob-Trimml von Vorteil ist. Der Fein-TrimmA um das Cockpit ‘aufzurdumen’.
G Indeck — 046 047 im Baum mit der starken Untersetgung ergibt

einesehr saubere und kraftvolle L6sung um den

H_ Schwenkend = 2156 2156 Baum diesen letzten Tick dichter zu holen.

441 mit dedizierter Winsch
A Einer — 6260 3231
B Violin — 6292 3241
C Einer/Hundsfott — 6261 3232
D Umlenk Block — 6267 3234
E Winsch — 40.2ST 46.2ST

5:1 mit dedizierter Winsch
A Einer 2660 1540 3231
B Violin/Hundsfott 2691 1560 3242
C Umlenk Block 1548 1548 3234
D Winsch 35.2ST 46.2ST 46.2ST

2:1 mit dedizierten Winschen
A Einer — 1586 3231
B Einer — 1540 3215
[H Umlenk Block — 1548 3220
D Winsch — 40.2ST 46.2ST

Admiral’s Cup 2:1 mit dedizierten Winschen =
A Zweier _ 1544 3033 5:1 mit dedizierter Wir_lsch: Ein beliebtes 2:1 mit dedizierten Winschep: Diesgs System
B Einer — 1586 3245 System auf Fahrtenschiffen. mit beiden Sghotendgn auf Winschen ist ebenso

- beliebt wie einfach. Die Grossschot kann immer

€ Einer - 1540 3231 vom Luv bedient werden. Die Schot muss sehr
D Umlenk Block — 1548 3234 leicht in den Blocken laufen, damit sich der
E Winsch — 35.2ST 46.2ST Traveller frei bewegen kann.

3:1 mit dedizierter Winsch
A Einer/Hundsfott — — 3247
B Einer — — 3246
C Stehend — — 3254
D Winsch — — 46.2ST

Admiral's Cup 2:1 mit dedizierten
Winschen: Deutsche Admiral's Cup Boote
haben dieses System populér gemacht, bei
dem die Grossschot zundchst am Baum
nach vorn gefiihrt wird und erst von dort auf
die Winschen. Dadurch ist der Traveller frei
zu pendeln. Viele moderne Renn-Yachten
verwenden dieses System, wie etwa

die Farr® 40.

3:1 mit dedizierter Winsch: Viele grosse
Yachten verwenden dieses einfache System,
bei dem ein Block auf Deck die Schot zu einer
Winsch umlenkt.

Farr ist ein eingetragenes Warenzeichen von Bruce K Farr.
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Grossschot Systeme

Grob/Fein-Trimm Systeme

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschldge

Typische Boot Lange:

Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28')
Midrange: 8.8 -10.4m (29 - 34
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42))

A 21/44 &R 31/61
A

341/64

Diagramm Small Boat Midrange Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
2:1/4:1 Dreh-Basis
A Zweier 2602 — —
B Einer 2600 — —
[H Zweier 2634 — —
D Dreh-Basis 402 — —
31/64
A Quer-Block 400 400 —
B Violin 401 401 —
3:1/6:1 Dreh-Basis
A Einer 2600 2600 —
B Zweier 2602 2602 —
C Zweier 2634 2634 —
D Dreh-Basis 402 402 —
4:1/8:1 Dreh-Basis
A Zweier 2602 2602 —
B Quer-Block 400 400 —
H Zweier 2634 2634 —
D Dreh-Basis 402 402 —
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2:1/4:1 Dreh-Basis: Dieses 3:1/6:1: Mit diesem 3:1/6:1 Dreh-Basis: Dieses
System sieht man oft auf 3:1/6:1 System kann der 3:1/6:1 System ist grossartig
Booten wie J/24, wo eine Grossschoter praktisch fiir Sport Boote.
zentrale Wirbelbasis von iberall her die Schot
erwiinscht ist. bedienen. Ideal fiir

Sport-Boote.

4:1/84

o

D

4:1/8:1 Dreh-Basis: Dieses System
ist dem 3:1/6:1 Dreh-Basis ahnlich;
4:1/8:1 fiir mehr Zugkraft.



Niederholer Systeme

Die Bestell-Nummern stehen fir die am hufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Lange:

Small Boat: 6.7 -8.5m (22 - 28)
Midrange: 8.8 -10.4m (29 - 34
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42))
Diagramm Small Boat  Midrange  Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
4:1 V-Klemme
A Zweier 226 — —
B Violin 245 — —
4:1 Violin
A Violin 2655 2621 1559
B Violin 2658 2624 1564
8:1 Violin Kaskade
A Einer 300 304 308
B Violin 2655 2621 1559
C Violin 2658 2624 1564
4:1 Niederholer/Stiitze Kaskade
A Violin 2655 2621 1559
B Violin 2658 2624 1564
6:1 Niederholer/Stiitze, zwei Enden
A Dreier 344 2640 2604
B Zweier 342 2638 2602
C Einer 349 2652 2600
D Klemme 241 240 240

4:1 V-Klemme: Dieser einfache,

selbst-klemmende 4:1 Niederholer wird

auf kleinen Jollen eingesetzt.

4:1 Violin: Die 4:1 Talje mit
ViolinBldcken ist am gebrduchlichsten
auf Jollen und kleinen Kielbooten.

8:1 Violin Kaskade: Block die
Ubersetzung auf 8:1. Die Last auf
den Violinblocken ist halbiert, so dass
sie zuverldssig auch auf grosseren
Yachten eingesetzt werden kdnnen.

6:1 Niederholer/Stiitze, zwei Enden:
Manche Regatta-Segler riisten den
Niederholer aus mit zwei-endiger
Kontrollleine bis ins Cockpit.

4:1 Niederholer/Stiitze Kaskade:
Steifer Niederholer mit einfachem 4:1
Talje. Der Niederholer dient auch als
Baumstiitze bzw. Dirk. Beliebt auf
Fahrten- und Regatta-Schiffen.
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Unterliekstrecker

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlage. 21
Typische Boot Lénge:
Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28')
Midrange: 8.8 - 10.4m (29 - 34)
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42))
Diagramm Small Boat Midrange Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr 2:1 Intern: Fiir Jollen oder kleine Kielboote geeignet. Ein Draht wird am Segel
241 Intern angeschlagen und l&uft tiber einen Drahtblock in den Baum. Uber den Block hinter
A In-deck 106 302 306 der Klemme kann aus den unterschiedlichsten Richtungen getrimmt werden.
B Einer 348 2650 2152
c In-deck 1200 1202 1203
D Klemme 468 150 150
E Einer 349 2149 2149
4:1 Kaskade extern
A Augbiigel 281 137 1558
B  Leigend 350 2644 2606
9 Einer 2146 2148 2152
D Klemme 468 365 150
5:1 Intern
A Augbiigel 201 137 1558 4:1 Kaskade extern: Dieses einfache, aussen liegende System verwendet zwei 2:1
B Violin 2655 2621 2690 Taljen, um eine 4:1 Ubersetzung zu erzielen.
9 Violin 2656 2622 2691
D In-deck 1200 1202 1203
E In-deck 1200 1200 1200
F Klemme 468 150 150
6:1 Intern 5:1
A Augbigel 201 137 1558 ’
B  Zweier 407 343 2639
C Dreier 408 344 2640
D Traveller 2727 T2701B T2701B.HL
E In-deck 1200 1202 1203
F Tn-deck 1200 1200 1200 5:1 Intern: Dieser 5:1 interne Strecker ist beliebt auf kleineren Offshore Booten.
G Klemme 468 150 150
21 Rollbares Grosssegel
A Schothorn-Block 371 - —
B  Traveller G222B 1648 3076

II c In-deck 1200 1202 1203

6:1 Intern: Ein 6:1 interner Strecker ist verbreitet auf kleineren bis mittleren Offshore
Booten; sie schlagen das Schothorn des Grosssegels an einem Traveller Schiitten an.

2:1

2:1 Rollbares Grosssegel: Grosssegel, die in den Mast gerollt werden, haben ein
offenes Unterliek und normalerweise am Schothorn einen kugelgelagerten Schiitten, der
Uber die ganze Lénge des Grossbaums lduft. Die Ausholleine beginnt am Schlitten, I&uft
durch den Block am Schothorn, {iber die Scheibe auf dem Schlitten in den Baum, und auf
eine Winsch.
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Cunningham

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten

eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Linge:

Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28))
Midrange: ~ 8.8-10.4m (29 - 34
BigBoat:  10.7 - 12.8m (35 - 42))
Diagramm Small Boat Midrange Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
4:1 Kaskade
A Einer 2146 2148 —
B Stehend 349 2652 —
C Leigend 350 2644 —
D Klemme 470 458 —
8:1 Kaskade
A Violin 244 2655 2621
B Violin 245 2658 2624
4:1 Kaskade, zwei Enden
A Einer 348 — —
B Kippender Umlenk-Block 395 - —
C Leigend 233 — —
12:1 Kaskade
A Dreier 344 2640 2640
B Dreier 347 2648 2648
6:1 Genua-CGunningham, zwei Enden
A Einer 2146 2149 2152
B Leigend 350 2644 2606
C Klemme 468 150 150
D Aug-Ose 339 339 237

44

4:1 Kaskade: Dieses einfache System
fiihrt mit einem Ende ins Cockpit. Beliebt
auf kleinen Kielbooten.

8:1 Kaskade: Das einfachste
Cunningham besteht aus
einer selbstklemmenden Talje
am Mastfuss.

44

(Ansicht von
achtem)

121

4:1 Kaskade, zwei Enden: Dieses
Cunningham bewahrt sich auf

kleineren Strand-Cats, weil es

auf jedem Bug aus dem Trapez gefahren
und zudem einfach auf-

und abgeriggt werden kann.

12:1 Kaskade: Diese einfache

2:1 Talje wird an eine 6:1 Kaskade
angeschlagen und bildet so ein 12:1
System. Praktisch fiir grossere Fahrten-
und Renn-Yachten.

611

6:1 Genua-Cunningham, zwei Enden: Viele kleine Kielboote, wie die J/24,
haben ein Genua-Cunningham zur Beherrschung der Wélbung von der
Luvkante aus.




Blocke fiir Mastfuss
und Kajutdach

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Lange:

Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28')
Midrange: 8.8 - 10.4m (29 - 34)
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42')

Diagramm Small Boat Midrange Big Boat L
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr D
1Fall =
A Mastfuss Block 222 1986 1990
B Leigend 2644 2606 3220 1 Fall: Kleinere Boote unter 9m (30') fiihren oft nur die wichtigsten Falle nach achtern.
C Einer 2652 — —
D Flip-Flop 2142 3122 1987
3 Fallen
A Mastfuss Block 222 1986 1990
B Fall-Umlenker 9001 9001 9006
C Winsch 20.2PTP 35.2PTP  40.2PTP
D Einer 2636 2660 1540
E Aufstell-Feder 097 071 1634 h
F Stehend 2652 3227 3244 N
6 Fallen
A Mastfuss Block 1986 1988 1990 G
B Fall-Umlenker 9001 9006 9006
C Winsch 20.2PTP 35.2PTP  40.2PTP F
D Uberleitungsblock = 1984 1981 py
Over the Top B — e
A Mastfuss Block 1986 1988 1990 — *
B Mastfuss Block 1986 1988 1990 \_\_—
C Mastfuss Block 3002 3002 3002 3 Fallen: Grdssere Schiffe verwenden spezielle Mastfuss Umlenk-Bldcke. Die Falle fihren
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durch Umlenker nach achtern zu Stoppern und Winschen. Aufgestellte Bldcke auf einer Basis
werden manchmal vorgezogen wegen ihrer allseitigen Beweglichkeit; aber sie halten die Leine
weniger nah am Deck als die spezialisierten Mastfuss-Bldcke.

‘@

| ic

6 Fallen: Moderne Regatta Boote fiihren Fallen und Kontroll Leinen direkt durch die Umlenker
nach achtern, wo sie nach belieben iiber die eine oder die andere Kajlitdach Winsch geholt
werden kénnen.

Over the Top: Besondere ‘over-the-top’ Blécke kommen zum Einsatz, gilt es eine Aussenkante
zu Giberwinden, wie die Vorderseite des Luken-Gehauses oder das Siill.



Spinnaker Systeme

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Lange:

Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28
Midrange: 8.8-10.4m (29 - 34')
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42))
Diagramm Small Boat Midrange  Big Boat
Ref. Beschreibung  ArtNr ArtNr ArtNr
Standard Schoten
A Einer 2636 2600 —
B Einer 2637 2601 —
C  Aug-Ose 339 237 —
D Einer 340 2636 =
E  Einer 2146 2149 —
F Klemme 468 150 =
G  Einer 2625 2660 —
Standard Schoten & Achterholer
A Einer — 2600 2660
B Einer — 2636 2600
C  Aug-Ose — 237 237
D  Stehend — 3227 3244
E  Klemme — 150 150
F  Einer — 3226 3231
Asymetrisch am Spriet
A Einer 2148 2660 3231
B  Aug-Ose 339 237 237
C Klemme 150 150 280
D  Einer 2680 1549/1571 3215

Endlos-Schot, Strand-Kat

Mehrrumpf  2.4-4.3m 4.6 - 6m 6.4-9m
Booten (8-14) (15-20") (21-30")

A Einer 2625 2625 2680

B Einer 2146 2148 2151

Standard Schoten: Top getakelte Boote bis 8.5m (28,

und Teil-getakelte bis 9.7m (32') benutzen ein einfaches System
mit einem Paar Schoten; die Luv-Schot wird zum Achterholer.
Beim Halsen wird der SpiBaum vom Mast abgeschlagen und
durch das Vorstag Dreieck geschoben. Zur optimalen Kontrolle
bringt ein Barberholer den Achterholer an der gréssten Breite
nahe ans Deck. Ein einfacher Niederholer ist hier ausreichend.

Standard Schoten & Achterholer: Offshore Schiffe iber 9m (30') benutzen separate
Schoten und Achterholer. Die Schoten werden durch Umlenk-Blocke am Heck gefiihrt,
der Achterholer durch einen Block an der gréssten Deck Breite. Wahrend der Achterholer
unter Zug steht ist die (luv) Schot ‘arbeitslos’. Der beidseits gefiihrte Niederholer
ermdglicht das Trimmen in jeder Lage.

Asymetrisch am Spriet: Schiffe mit asymmetrischem Spinnaker oder einziehbarem
Gennaker Baum fiihren die Ausholer Leine durch einen Block am Ende des Baums
nach achtern auf eine Klemme oder einen Stopper. Am Schothorn sind zwei Schoten
(auch endlos) angeschlagen, die lose Schot wird vor dem Vorstag herum ausserhalb
aller Schoten und Wanten nach achtern gefiihrt.

Endlos-Schot, Strand-Kat: Strand-Kats beherrschen hohe Spinnaker Schot-Krafte
indem sie beidseits zwei Carbo Auto-Ratchets fiihren; 57mm Ratchets auf Kats bis 6m
(20'), 75mm Ratchets auf Mehrrumpf Booten bis 9m (30').
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Spi-Baum Handling

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten

eingesetzten Beschlage

Typische Boot Lénge:
Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28')
Midrange: 8.8-10.4m (29 - 34
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42')
Diagramm Small Boat Midrange  Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
241 Spi-Baum
A Spinnakerbaum Schlitten 3188 3189 3097
B Einer 2146 2148 2148
C Klemme 150 150 150
D  Leigend 350 2644 2644
E  Augbiigel 201 073 137
3: Spi-Baum
A Spinnakerbaum Schlitten 3188 3189 3097
B Einer 2146 2149 2152
C Klemme 150 150 150
D  Leigend 350 2644 2644
Spi-Fall durch Mast
A Indeck 089 134 —
B Klemme 150 150 —
Ausholer
A Einer 340 — —
B Einer 341 — —
C  Aug-Ose 237 — —
D  Augbiigel 137 — —
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J-
— ~71

2:1 Spi-Baum: Mit dem
Spibaum-Schlitten kann
das Ende des Spibaums
am Mast auch unter Last
verschoben werden.

Das gebréduchlichste
System hat eine end-
lose Leine mit einer 2:1
Ubersetzung.

3:1 Spi-Baum:
Fiir grossere Krafte

eignen sich 3:1 Taljen.

Spi-Fall durch Mast:
Viele kleinere Yachten
montieren unterhalb des
Spifallaustritts am Mast
eine Klemme, so dass
ein Mitglied der Crew
beim Setzen das Fall
am Mast belegen kann.
Mit dieser Klemme kann
das Fall auch gesichert
werden, falls sich der
Spinnaker vorzeitig filllt.

Ausholer: Heute fiihren viele Regatta Schiffe asymmetrische Spinnaker und einen
einziehbaren Gennaker Baum. Dieses System hat {iber dem Baum eine Ausholer
Leine zum Ausfahren, und einen kréftigen Gummi Stropp zum Einfahren des

Baums, sobald die Leine geldst wird.



Achterstag Spanner

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Linge:

Small Boat; 6.7 - 8.5m (22 - 28
Midrange: 8.8-10.4m (29 - 34
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42))
Diagramm Small Boat Midrange Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
6:1 Direkt
A Dreier 2640 — — I_
B Dreier 2648 — — 6:1 Direkt: Dieses einfache 6:1 System  12:1 Kaskade: Variante zu 1: Uber einen Draht-Block
wird auf kleinen Fahrten-Schiffen mit am Ende des Stags wird ein flexibler Draht gefiihrt: diese
12:1 Kaskade einzelnem Achterstag eingesetzt. 6:1 Ubersetzung erhdht die gesamte auf
A Einer 300 _ _ 12:1. Firr kleinere Fahrten- und Regatta-Yachten.
B Dreier 344 - -
G Dreier 347 — —
4:1 Geteiltes Achterstag
A Einer 304 308 —
B Violin 2621 2621 —
C Violin 2624 2624 —
8:1 Geteiltes Achterstag, Kaskade
A Einer 304 308 —
B Violin 2655 2621 =
C_ Violin 2658 2624 —
6:1 Geteiltes Achterstag, zwei Enden
A Einer 300 304 -
B Einer 340 2600 -
G Zweier 342 2602 -
D  Stehend 349 2652 —
E  Leigend 350 2644 —
F_ Klemme 150 150 —

Doppelt-wirkende Hydraulische Achterstag Spanner

A

Acherstagspanner

HCI025110345BCC.NG HCI040160385BCC.NG
HCI035130345BCC.NG HCI045160385BCC.NG

4:1 Geteiltes Achterstag: Dieses

4:1 System eignet sich fir kleine
Kielboote mit geteiltem Achterstag. Das
Zusammenziehen der Dréhte erhoht die
Spannung im Achter-und im Vorstag.

8:1 Geteiltes Achterstag, Kaskade:
Eine stérker iibersetzte Variante von 3.
Ein Draht lautt {iber den Drahtblock, fiir
eine gesamte Ubersetzung von etwa 8:1.

6:1 Geteiltes Achterstag, zwei Enden: Dieses
System fir geteiltes Achterstag hat zwei Enden,
die unmittelbar vor dem Steuermann von beiden
Seiten bedient werden kénnen.

Doppelt-wirkende Hydraulische Achterstag
Spanner: Diese leistungsstarken Systeme pumpen
Oel sowohl wenn der Hebel gestossen und wenn

er gezogen wird, liefern also doppelt so viel Oel

wie einfach wirkende Pumpen - eine ausgezeichnete
Wahl fiir Regatta- un Fahrten-Yachten.

LL]
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Grosssegel Reffsysteme

Die Bestell-Nummern stehen flir die am hufigsten
eingesetzten Beschlége.

Typische Boot Lange:

Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28
Midrange: 8.8 - 10.4m (29 - 34)

Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42)

Diagramm Small Boat Midrange Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
Zwei-Leinen
A Leigend 2644 6237 3220
B Einer 2650 2600 3215
[H Mastfuss-Block 222 1986 1988
D Aug-Ose 339 237 237
Lazy Jacks
A Lazy Jack 252 253 254

272

Zwei-Leinen: Dieses Zwei-Leinen System ist tiblich auf Booten dber 9m (30).
Die Bldcke werden so positioniert dass das Segel nach unten und aussen
gezogen wird, damit es méglichst flach steht und keine seitlichen Kréfte auf
die Mast-Rutscher gelangen.

&

Lazy Jacks: Diese Vorrichtung leitet beim Reffen und Bergen das Grosstuch
auf den Baum. Sie ist besonders niitzlich bei durchgelattetem Gross, wird aber
auch mit konventionellem Segel benutzt.



Selbstwende-Fock und -Stagsegel

Die Bestell-Nummern stehen fiir die am haufigsten
eingesetzten Beschlége.
Typische Boot Lénge:
Small Boat: 6.7 - 8.5m (22 - 28
Midrange: 8.8-10.4m (29 - 34')
Big Boat: 10.7 - 12.8m (35 - 42))
Diagramm Small Boat  Midrange  Big Boat
Ref. Beschreibung ArtNr ArtNr ArtNr
Standard Selbstwender
A In-deck 1200 1203 1203
B Einer 2636 2600 3226/1540
2: Selbstwender
A Einer — 2660 3226
B Padeye 1558 688 689 Standard Selbstwender: Dieses System wird oft auf Regattaschiffen wie z.B. der
C  Leigend 6237 6267 3220 Soling eingesetzt. Der Radius der Travellerschiene entspricht der Lange vom Vorstag
D Einer — 2660 3215 bis zur Travellerschiene entlang dem LP-Mass gemessen.
Selbstwender mit Fockbaum
A Fock Rollen & Reffen Typ 0 Typ 1 Typ 2
B Zweier 2602 2662 3217
C Einer 2600 2660 3215
D Einer 2601 2661 3216
E Fall-Umlenker 9000 9005 9005

2:1 Selbstwender: Dieses System ist beliebt, da es das Vordeck freihalt.

Selbstwender mit Fockbaum: Selbstwende-Fock und Stagsegel arbeiten bestens mit
Roll-Reff System und Fockbaum. Zwei Schoten kontrollieren die Fock gegeniiber dem
Baum, bzw. den Baum.
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Metrische

Umrechnungs-Tabelle

Dieser Katalog fiihrt beide Mass-Einheiten auf, Imperial und
Metrisch. Meistens sind die metrischen Angaben aus Zoll
umgerechnet und gerundet (z.B. Schoten). Bei technisch
kritischen Grossen, wie etwa einem Bolzen-@, ist das Mass
in mm auf mindestens zwei Stellen nach dem Punkt

genau berechnet.

Linge Fliache
Sie haben multipliziert mit ergibt Sie haben geteilt durch ergibt
Zoll 25.40 Millimeter Qaudratzoll 645.2 Quadratmillemeter
Zoll 2.540 Zentimeter Qaudratzoll 6.452 Quadratzentimeter
Fuss 304.80 Millimeter Quadratfuss 929.0 Quadratzentimeter
Fuss 30.48 Zentimeter Quadratfuss 0.0929 Quadratmeter
Fuss 0.3048 Meter Quadratyards 0.8361 Quadratmeter
Sie haben geteilt durch ergibt Sie haben geteilt durch ergibt
Millimeter 25.40 Zoll Quadratmillimeter 645.2 Quadratzoll
Zentimeter 2.540 Zoll Quadratzentimeter 6.452 Quadratzoll
Millimeter 304.8 Fuss Quadratzentimeter 929.0 Quadratfuss
Zentimeter 30.48 Fuss Quadratmeter 0.0929 Quadratfuss
Meters 0.3048 Fuss Quadratmeter 0.8361 Quadratyards
Gewicht
Sie haben multipliziert mit ergibt Sie haben geteilt durch ergibt
Unzen 28.35 Gramm Gramm 28.35 Unzen
Pfund 0.4535 Kilogramm Kilogramm 0.4535 Pfund
Fliissigkeit
Sie haben multipliziert mit ergibt Sie haben geteilt durch ergibt
Litres 0.26417 Gallonen Gallonen 3.7854 Liter
Litres 2.1134 Pintes Pintes 4731 Liter
Links zur on-line Umrechnung von Lénge, Flache, und Masse/Gewicht finden Sie hier:
www.harken.com
( |
‘ £/
HH, RH, TH, CH
und SH Lénge:
gemessen
von UK
Schraubenkopf
—
FH gemessen
J liber alles
L—J I Ll | | |
Sechskant Bolzen Senkkopf Rundkopf  Flachrundkopf Inbus Cheese Flachkopf
(Egﬁ‘_ fllleﬁ)fl (Flat head: (Round head:  (Truss head: ~ Schraube head (PH)
’ FH) RH) TH) (Socket head (CH)
B h cap screw: SH)
Bohrung fiir Bohrung fiir Bohrung fiir
Schraubengrésse Schraube Gewindebohrer Schraube Bohrung filr
mm mm mm Schr 0 i i
2 2.25 1.6 6-32 9/64 #36
2.5 2.75 2.05 8-32 11/64 #29
3 3.25 2.5 10-24 13/64 #25
4 4.25 3.25 10-32 13/64 #21
5 5.25 4.25 1/4-20 17/64 #7
6 6.25 5 5/16-18 21/64 #F
8 8.25 6.75 3/8-16 25/64 5/16"
10 10.25 8.5 7/16-14 29/64 #T
12 12.25 10.25 1/2-13 33/64 27/64"
16 16.26 14 5/8-11 41/64 17/32"
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Abgleich-Tabelle

Dezimal
Fractional inches mm
1/32 0.0313 .7938
1/16 0.0625 1.5875
3/32 0.0938 2.3813
1/8 0.125 3.175
5/32 0.1563 3.9688
3/16 0.1875 4.7625
7132 0.2188 5.5563
1/4 0.25 6.35
9/32 0.2813 7.1438
5/16 0.3125 7.9375
11/32 0.3438 8.7313
3/8 0.375 9.525
13/32 0.4063 10.3188
7/16 0.4375 11.1125
15/32 0.4688 11.9063
1/2 0.5 12.7
17/32 0.5313 13.4938
9/16 0.5625 14.2875
19/32 0.5938 15.0813
5/8 0.625 15.875
21/32 0.6563 16.6688
11/16 0.6875 17.4625
23/32 0.7188 18.2563
3/4 0.75 19.05
25/32 0.7813 19.8438
13/16 0.8125 20.6375
27/32 0.8438 21.4313
7/8 0.875 22.225
29/32 0.9063 23.0188
15/16 0.9375 23.8125
31/32 0.9688 24.6063
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Belastungs-Formeln

Blocklasten zu Schotwinkein

Die Belastung eines Blockes setzt sich aus der Last auf der Schot, die durch
den Block lauft und einem Lastfaktor, der vom Winkel der Umlenkung der
Schot abh&ngig ist, zusammen. Zum Beispiel hat ein Umlenkblock, der eine
Schot um 180° umlenkt, eine Belastung, die der zweifachen Schotlast entspicht.
Eine Fallumlenkung, die das Fall um 30° umlenkt, hat eine Belastung, die nur
52% der Fallast entspricht.

Schiffstypen

Die meisten Belastungsformeln gehen von Einrumpfschiffen mittlerer Verdrdngung aus,
kdnnen aber leicht fiir andere Schiffe abgewandelt werden. Mehrrumpf-Boote und
Schiffe mit Neigekiel oder Wasser Ballast verflgen Uber grosse Form-Stabilitét und
Geschwindigkeit; weil die Segel dadurch einem héheren scheinbaren Wind ausgesetzt
sind, ist dies bei den Berechnungen zu beriicksichtigen. ULDBs wechseln ihre Segel
oft oder reffen friihzeitig, so dass die Belastungen mit relativ niedrigen
Windgeschwindigkeiten gerechnet werden kénnen. Z.B. kann ein moderner Trimaran
seine Fock bei 25 Knoten Windgeschwindigkeit und einer Rumpfgeschwin digkeit von
15 Knoten, was einem scheinbaren Wind von ungeféhr 40 Knoten entspricht, fahren,
wahrend ein ULDB seine Genua 1 bei ca. 15 Knoten scheinbarem Wind birgt.

Die Kriéfte in Genuaschot-Systemen

Da die Windgeschwindigkeit quadratisch in die Formel eingeht, ist sie
die wichtigste Variable und kann die Belastung bedeutend beeinflussen.
Es handelt sich hier um den scheinbaren Wind und er sollte auf das
spezielle Segel bezogen werden. Z.B. wird die Genua 1 auf einem 25
Fuss 7m (25') Schiff vielleicht nur bis 15 Knoten gefahren, wéhrend die

Umlenk- Last- Umlenk- Last- Umlenk- Last-

winkel faktor winkel faktor winkel faktor
30° 52% 90° 141% 150° 193%
45° 76% 105° 159% 160° 197%
60° 100% 120° 173% 180° 200%
75° 122% 135° 185%

45°

3x
Schlittenlast —3»

Sx
‘ Schiittenlast >

Fock 3 auf einer Maxi Yacht leicht bis 40 Knoten gefahren werden kann.
Die Zugbelastung auf dem Genuarutscher entspricht der Schotlast

GENUASCHOT LAST

Englisches Mass
SL = SA x V*x 0.00431

Metrisches Mass
SL = SAx V?x0.02104

multipliziert mit dem Lastfaktor fir den entsprechenden Umlenk-winkel.

Die meisten Genua 1 Schoten werden ungeféhr 45° umgelenkt, wahrend zk §°h°”a..3t in Piund SL_ Schotlast in Klogramm

. o .. egelflache in Fuss SA  Segelflache in Quadratmetern
eine Genua 3 um 75° oder mehr umgelenkt werden konnte. v Windgeschwindigkeit in Knoten V. Windgeschwindigkeit in Knoten
Die Last auf der Talje zum Einstellen des Genuarutschers, héngt vom Die Formeln sind fiir typische Einrumpf Fahrtenschiffe mit festem Kiel und Dacron® Segel,
Umlenkwinkel der Schot ab, wird aber meistens auf 0.3 mal der Last auf dem Schoten, und Fallen. Fiir alle anderen Arten kontaktieren Sie bitte Harken um mit tech-
Rutscher bei 45° Umlenkung, bzw. auf 0.5 bei 60° Umlenkung geschétzt. nischer Hilfe die korrekte Last-Berechnung vorzunehmen.

. wpr GROSSSCHOT LAST
Die Krifte in Grossschot-Systemen Englisches Mass Metrisches Mass
Die Formel fir die Belastung der Grossschot ist nicht ML = E2x P*x 0.00431 x V2 ML = E2x P*x 0.02104 x V2 | |
so akzeptiert, wie die Formel fiir die Belastung der &/ PP+ E) X (E-X) /P2 + B X (E - X)
Genuaschot; sie sollte nur als grobe Hilfe fiir Schiffe ML Grossschot Last in Pfund ML Grossschot Last in Kilogramm

von 9 - 18m (30 - 60') angewendet werden.

Unterlieklange des Grosssegels in Fuss

Unterlieklange des Grosssegels in Meter

Vorlieklange des Grosssegels in Fuss

Vorlieklange des Grosssegels in Meter

Travellerschot Lasten sind normalerweise 0.2 mal die

Windgeschwindigkeit in Knoten

Last auf dem Travellerschlitten.

>xX |<|Tm

E
P
Windgeschwindigkeit in Knoten v
Mass von Hinterkante Grossbaum bis X

Grossschotbefestigung in Fuss

Mass von Hinterkante Grossbaum bis
Grossschotbefestigung in Meter

.2 x Schlittenlast 3

Die Formeln betreffen klassische Fahrten-Einriimpfer mit festem Kiel und Dacron Segeln,
Schoten, und Fallen. Annahme: Standard Uberrundung von 7.5%. Fiir Segel mit grésserer
Ausstellung, wie etwa Flattops, ist die berechnete Last mit der prozentualen Uberrundung zu
multiplizieren. Falls also ein Segel 25% Uberrundung aufweist, ist die errechnete Last mit 1.25 zu

multiplizieren. Fir alle anderen Typen, kontaktieren Sie bitte Harken fiir
technische Hilfe zum errechnen der Lasten.

Rigg Bezeichnungen

Folgende Abkiirzungen werden haufig zum Bezeichnen von Massen auf Segelschiffen verwendet.
Es gibt prézise Definitionen fiir jede Abkiirzungen, die folgenden sind nur einfache Erklarungen:

LOA Lénge Uber alles . Hohe des Stagsegels iiber Deck
Fuss des Vorsegeldreiecks, gemessen von der
LWL Lénge der Wasserlinie J  Vorderkante des Mastes bis zum Schnittpunkt
von Vorstag und Deck
DWL Kostruktions-Wasserlinie J.  Fuss des Stagsegeldreiecks
BMX Maximale Breite P Vorliekldnge des Grosssegels

BWL Breite Wasserlinie- breiteste Stelle des Schiffes an der Wasserlinie  E  Unterlieklange des Grosssegels

Hohe des Vorsegeldreiecks, gemessen von der Oberkante der

: hdchsten Scheibe bis auf Deck

des Vorstags

Kiirzeste Entfernung vom Schthorn zum Vorliek

Dacron ist ein eingetragenes Warenzeichen von E. I. du Pont de Nemours and Company oder angeschlossener Unternehmen.
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Alle Winschen (siehe “WINSCHEN")
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AdIESSEN ...t
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Code Zero Reflex Furling...........c....... 168
Hydraulics ........cccocveeriennenns 237, 244, 251
Jib Reefing & Furling..........cccocveueenee. 172
Midrange Classic BlOCKS ........cccocevuees 40
Travelers .....coovveecnnnninienens 96-97
WINChES ..o 232
Backstag Spanner, Hydraulisch .................... 234
Backstag Systeme, Zeichnungen.................. 27
Basen
AUTSEEIIEL ... 74
EYestrapsS ...ccovvvvererreerrereereeeeesreneens 86
Kugel und Halterung ..........ccooccevvienines 74

Kundenspezifische abnehmbare Padeyes..92
Padeyes

Scheibe

WIrbEl......vvevcvcceeeeec e -
Baumniederholer Systeme Zeichnungen ..154-156
Baumniederholer, Hydraulik ................... 240-241
Baumniederholer, hydraulisch. ...240-241
Biegen, SChiene ........cvcvueenieneercineieincinis 127
Block Schutzhiillen.. ...57
Block Socken........... .57

Bohranleitung ...... .
Bruchlasten, Rigg ......cooereerinemneeninireineinenns

Achterstag, Bakcstag...
Air BIOCKe ..o
Air Runners ...
Anti-Kenterung.....
Austrittsblocke ........coveererineene
Backstagen
Black Magic Air Backstags-Bldcke........ 57
Schutzhillen ........ccovvevveenrrrireceens
Big Boat
Angetrieben........ccoceniirinesnes
Black Magic Air Blocke .
Edelstanl ...,
Element.....cccccovvveevnnniceeenns
FlatWinder..
Flip-Flop.....
FuBblock .......
Karbonfaser ...

Megayacht......
nach MaB.......
Over-the-Top ..
Runner-...........
SChNAPP ..o
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Stand-Up
Tropfen...

BUIIBL ..o 36

40 MM, 18, 21-22, 26-27, 30
57 MM 19, 23, 25-30

Clew Block Assembly
Fixed Head.........cccooverievirivinininnn,
HTE Ratchamatic.......ccccccoevevevevercnenee.

Cheek
Big Boat ..c.ccovvvveeeirirnns 47-49, 58-60
Carbo ... 20-22, 23-24, 26-29

Ratschen
Classic
Midrange
Small Boat ...

Clew Block Assembly .. .
CrOSSOVEN ..evverecvieieteeesie ettt aeaans
Cruising ESP

Edelstahl

Drehbare Schnappschakel ............coovevveeneennees
Dreifach ..20, 21-24, 27, 29, 33-34, 36, 41, 47-49, 53
Electric FOOIDIOCK .....cucveveririiieeeeeercreverereinns 59
Element
Fallenleitdsen........oveveenieeenceniennens 58, 60-63
Feinverstellung ........cocveveeeeceneniennennes 262-264
Fiddles

Big Boat ..o 44-45, 54, 60

Carbo ... 30

ClasSiC ....cvevevevreeereeieerereeesee e 34, 41

Element ................ ..47-49

Midrange Classic ...... i

Small Boat ClassiC.........coeveeeeerererrenen. 34
Fixed-Head.........c.cccovevrerererrnen. 20-22, 34-35, 36
Fixed-Lead.........coovurveeeerriererersieiens 36, 191
FlatWinder ... ...59
FIY BIOCKS ....vveeeircerereieiniinineieiseeeeseiseieenns 16
Footblocks

Black MagicC........coveevevrnniereinieirirenne 50

Edelstahl

Elektrisch

Grand Prix....

Grob- und Feinverstellungs-Systeme .....262-264
Hexa-Cat Basen ........ccccvveeeneeneneeeneennnnns 38
Hexaratschen
Hook-In Halyard..........cccouvrermerrenneereennenneenns 33
HTE Ratchamatic ..........ccoveerierrecseiennn, 25
KIBPP <o 28, 60
Lockoff Blocks
Black Magic FuBbldcke ..........ccceveennnee 58
Element FuBblicke .......cccovvveennnee 48-49
LOOP....oerierineiiciens
MastfuB Leit- ...
Mastkragen
Megayacht
Micro............
Midrange

Niedrig-Last Black Magic Air Blocks ..........53-54
Optimist Fall..........cocvrrernrnnennens .

Over-the-Top....
Padeye Bldcke.........

Power3 Ratschen....
Protexit BIOCKS ........ccceveeverrecieeictecee e
QUAAIUPIES ...
Radial Baumniederholer........ccccccevveveeveenene. 102
Ratschenbldcke
40 mm Carbo.....c.ceveveveveriinn, 19, 26-27
57 mm Carbo.......ccoevevevereinnnne 19, 25-30
75 mm Carbo.... 25-26, 28-30
DOPPE! ..o 28
Dreifach.. ....26, 28, 41
Flip-FIop ..o .31
Hexa-Cat Bases ........... ... 38
Kleine Hexa.Cat Basen. ...38
Liegend-Blocke ............. 26, 28
Midrange Hexaratchet ...........ccoeovuvnne 41
Ratchamatic.................. 19, 25, 28-29, 31
SOft-Attach ........ccceveivieieeecceee 19
T2, .19
Violin...... ...30
SChNAPP ..ot 68
Small Boat 19-38,42
16 MMt 33
Austrittsblécke................ 32-34, 37-38, 42
Carbo Air Blocks .......cccevvveeeernnenen, 18-30
Classic .....coeerevennn,
Deck Organizers
Decksdurchfiihrung........ 33-35, 38-39, 43
Draht....ccccooeiieiceeceeee
FIV v

HTE Ratchamatic
Liegend..20-21, 23, 26, 28, 33-34, 36, 42

MiICFO vttt 34
Pivoting Lead Block .. 20, 22
Power3 Ratchet......... .25
Protexit......cooeeveeecieeeeceseeeeesees 32
Ratchet......ccooveeeeecerecece, 25-27, 38
SOft-AaCh ..o 16, 18
Traveller ..o 21,22
Upright Lead .. .35, 38-39
VIOlN ..o 30, 34
VodaMoccccee e 35
Wirbel......ocoevevevnnnne 21-31, 34-35, 37, 39
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Soft Attach .............. 16, 20,54-57,66, 83
Black Magic........ccocovvveevniierniicnninns 54-60
Carbo v 20
FIY oo .16
High-load Snatch .. ....68
Ratchamatic..........coevevveevenciccee, 23
Vs 64-65

Stainless Steel
16 MMt 34
Big Boat......ccooviviiiiiiics 62-63
Cruising ESP........coooevvnnririecnen 60
Draht
Micro
Steh-

Steh e

T2 Soft-Attach
Einzel
Ratschen....

Traveller ...

Triples with Ratchets & Cams
Carbo......coeeeeeieeee e 27,29
MiIdrange .......cooeeeverninnienienienins 41

Tropfen............. 58, 60-61

Uberleitungsbldcke .. 20, 21-22

Upright Leads........... 34, 36-38

VBIOCK ..ot 64-65

Vang Block, Radial Traveler ..........ccccccoveunenne 105

VIOlN. e 55

V=AM s 34

Wirbel ...20-30, 33-34, 36, 38, 41, 47-49, 53-56, 60-61

Carbo Bldcke (siehe "Blécke")
Carbo OneTouch gesicherte Winschkurbel...222

Carbo Racing Profilvorstag..........cocreveeenienes 160
Carbon Winschen (siehe "Winschen)

Circuit BreaKers .......c.eveeeneererneeneeneiersieniinns 206
Complementary Hardware ...........cccoereuneene 67-93
Curryklemmen 68-70

AlUMINUM s 68-70

Carbo.........

Edelstahl ...68-
Curryklemmen Adapterplatten.................... 71-72
Cylinders, Hydraulic................ 234-238, 240-242
Deck Organizer

Big Boat......cocovveeeerrrcceieiine 60, 81

Cruising ESP........cocovvninirinieeirenns 60

Midrange......... ....80

Small Boat ..... ....80

Stainless Steel ...... ....60
Digital System SWItCh.........ccocevurrerrirnrnrinrinns 207
Dinghy

BIOCKS ...t

Schothorn-Haken ......

Vorsegel-Leitdse ...
DN Adapter.......cccoereunenne
Drahtrollen..........c.cccooeu..
Druckwandler, HydrauliK...........cc.ccouvverriennnns

Edelstahlschakel............ccovverevererereriiiiinnns
Elektrische Winschen
End Controls, Seff-Tacking Jibs................. 109
End Controls, Traveler............ 104, 109, 115-116
Endstopps..... 100,102, 107, 113, 121-122, 126, 128-129

Erhdhung, Klemme........cccovvvreneeereirennes 71-72
Erh6hung, Schiene.......... 107,113
Extreme Angle Fairlead.........cocooeuvvineunee. 70-72
EYestraps.......covennneieiniiceene 71-72, 86
FallSpanner...........ccvveenienneenneeseeees
Fast Release Fairleads....
Federn ...
Feinverstellungssysteme
Fett, Winschen.................
Filter, Hydraulik..........ccooererveerncnncreninns
Furling
Systems
Unit 0 (MKIV Unterdeck)...............
Unit 0 (MKIV)....oovvirinnen. .
Unit 1 (MKIV Unterdeck). .
Unit 1 (MKIV)..coeeccncnnine
Unit 1 (Reflex asymetrisch)...........
Unit 1 (Reflex Code Zero)....... .
Unit 2 (MKIV Underdeck).... .
Unit 2 (MKIV) ..o
Unit 2 (Reflex Asymmetric)............ 167
Unit 2 (Reflex Code Zero)....... ..168
Unit 3 (MKIV Underdeck).... ..181
Unit 3 (MKIV)....ovvvieirinnen. 179
Unit 3 (Reflex) ..... ..169
Unit 4 (MKIV)..coeoeicnrininne 179
Block, Stanchion Mount ...... 74,185, 191
Gennaker .......cocoveevevevennnns 163, 166-170
Hydraulisch ...........cccovvrniniiennnn. 186-190
Lead Block Kits .......c.cccovrererncenininnne 185
MKIV Vorsegel Reffen
& FUrling......cevevvvvnniicinns 184, 186-190
Powered Furling .........cooocevnvecnnee 182-190
Reflex freifliegend
asymmetrisch........ccoveveenes 164-167, 169
Reflex freifliegend Code-Zero .....168-170
Schnappschakel.........ccovevrnieeinieninee 191
Small Boat ........cccovvericnicinnne 161-163
Small Boat Unterdeck ...........couvveueee 161
Stagsegel ... 163
UnderdecK........ccconeniennnnes 161, 180-183
Gebogene Schienen........c.cocvevineneeeiniins 125
Gennaker Furling .......c..cocvevevennenes 163-167, 169
Genoa Schlitten (siehe “TRAVELER”)
GeWAhMEIStUNG......vvveerereereeeeseseieeesienes
Gr0Bsegel Reffsysteme...
Grand Prix Jib Fairleads..................
Grob- und Feinverstellungssysteme.......262-264
GroBschotsysteme, Zeichnungen...........262-

GroBsegel, Liekschkitten

...................... 134, 136, 138, 140, 144, 146, 148
GroBsegel, Unterliekschlitten ............ccccveenee 153
Halyard Restrainers ..........cocoevinrreininiinns 191
Halyard Sheaves ... .79
Hand Hold .............. w75
Handler ..., ...294-295
Hose Assemblies, Hydraulic............cccoevuenne. 250
Hydraulik 233-252

Achterstagspanner ...........ccccoocveneenee 234

Antriebseinheiten

Baumniederholer

Baumniederholer

Cylinder Rod End BIOCkKS .........ccccuun.n. 239
Doppelhub - Zylinder........ .
Druckminderer...........

Grand Prix Zylinder ..
Hose Assemblies ......

Pumpen.............
SchlieBzylinder...........cccooeuvenirininenne
SPEICHE ...vvveeveecree e
Through-Deck Gland.
Valve Panels..............
Ventile ...
ZUDBNO ...
Zylinder .......ccooevininnne
Hydraulische Antriebseinheit..............ccceuueen. 252
Hydraulische Winschen...........c.cccveune.. 195, 199,
...203, 205, 210-212

186-190

Jib Leads... 95, 106, 1011-112, 119, 121-122, 127

Jib Reefing and Furling Systems (see "FURLING")

Kits
Cam Fairlead .........coovvevierrieinnnas
Cam Wedges ............
Furling Lead Block ...
Lazy Jacks ...............
Sail Chafe Protectors
Small Boat Furling Components..161-163
Traveler ..., 105, 110, 117
Winch Service... .
Klappbare Padeyes .........
Kontrollblécke Traveler
Kugelgelagerte Winschkurbeln
Kugellager, Ersatz ..........coeuu...

Kupplungen

Lastformeln.........ccocveveveveceeceeeceeeeenas 279
Lastformeln.........ccccveveeeviceeceescsceeenas 279
Lattenschlitten ................. 134-152
Latten-Schlitten-Systeme. 134-152

Lazy JACKS ....veveveerereeincireee s 153
Lead RiNGS ... 91
Leitdsen....... 70-72, 75, 86, 92
LEIHOSEN ...cvveeverereteee et 73-74
Leitdsen, "BullSee"..........covvveeevverererernnn 73,75
Leitdsen, verschraubbar...........ccoveverinennn. 92
Liekschlitten..................... ..134, 136, 138
Line-Shedding Endstop ........cccevvvveeenne. 100, 102
Manifolds, Hydraulic .........c....ccoeveveniereunne 243-244
MastfuBblécke .

Masttop, rollen........cvvvvencniereninnens 76,79
Metrische Umrechnung .........ccocoovverncenicnnns 274
Micor Klemme
Micro Carbo-Klemme Base mit Bullseye......... 73
Micro Klemme X-Treme Winkel Leitdse......70-72
O, HYArauliK.........oeeervvveeeeecesseeesssseeeeesssneee 249
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Padeyes.......ouveeereenienieneniee s 87,90
Pinstop Schiene... 95, 102, 107, 113,
........................................ 121-122, 126, 128-129
PinStops ....vveeeveerereieireenieenns 95, 104, 106, 109,
.......... 111-112, 115-116, 119, 121-122, 127-129
Powered FUNG .......coevneeviecineniennee 186-190
Profilvorstag.........c.eeereereeereeeneeneenereiineineins 160
Pumpen, HydrauliK .........c.cooveninineninnnns 247

Querschiffs-Systeme, Kundenspezifisch 125-126

Racing Winschen (siehe “WINSCHEN")
Ratschen Bldcke (see “BLOCKES’)

Reefing and Furling Systems................... 172-191
Reference Pages.......c.ccccouevinincnneinnens

Reflex FUring........c.ocneeveenernieneireineiene

Rig Bruchlasten ...
Ringe, Leitdsen ...........coceunen.
Rondo, Sail Chafe Protector..........cccccoevevevnnne 75

Schalter, Elektrische/

Hydraulische Wisnchen............ccoccvevnee. 206-207
Scheuerschutz, Carbo Racing Profilvorstag.. 160
Schiitten (siehe "Traveler")

schlittenkontrolle...................... 104, 109, 115-116
SchnappsChakel .........cveecereireerneenen, 84-85, 192
Segelscheuerschutz......... w15
Self-Tacking Jib Controls...... . 109
Self-Tacking Jib SyStems ........ccoeveerernenienes 273
Shackles
BOW .ot 84-85
Captive Halyard. ...84-85
D Forged.....cccoovvennee ...84-85
D High-Resistance..... ..84-85
Large Open............... ..84-85
Shallow BOW .......cvvviereniireirinenns 84-85
SI0F: T J— ...84-85, 191
Soft-Attachments..........cccoevrevrirnennns 83
Spectra®/Dyneema”® Braid..................... 83
Stainless Steel.......coovevvivineins 84-85
U-Adaptor.......cccccvrninnisnieninins 84-85
Sheaves
Big Boat ..o 77
Cruising ESP........oovvvnrrerieicne 77

[ 7 Lo 77,79
High-Load .......ccccoevvininiicicininne 78,79
MiIdrange ......coveeevecereeeeeneienneeneeenines 76
Self-Contained .. .76
Small Boat ....... .. 76
Steering ....... w79
Vo .78
Sicherheitsinformationen..........c.cccococvieuene. 256
Slider Battcars............ccoeueeeeee 131-134, 136, 138,
................................ 142-144, 146, 148, 150-152
Slider Rods, Genoa Car .........cccccevverevriennns 121
Small Boat Blacke (siehe “BLOCKE”)
SnatCh-BIOCKE ........cveveeeericeeee e 66
SNUDDAIT ......cveveeteieeeeee e 193
Soft-Attachments...........cccccvecveerecreneceieeenne, 83
Softschékel..................
Sonderanfertigungen............c.c..... 61, 63, 90, 93,
................................ 119, 121-124, 127, 142-149

Speicher, Hdraulik ........... .248
Spinnakerbaum-Schlitten

282

Split Backstay Plates ......c...eeervereereieennens 161
Stagsegel Furling.............
Stanchion Mount Base
Stand-Up

Basen
Blécke
Federn
TOQQIES ..o 105, 110, 113
StEUBITOIIBN ..t 79
Steuerungseinheit, Elektrische Winschen.....206
Stops, Adjustable Pin .........c.c....... 95, 104, 106,
........................................ 109, 115-116, 121-122
Systemzeichnungen
Backstag .....cccoveerecncneee s 271
Baumniederholer... ..265
Cunningham ..... ..267
Fall ccovveeecceeeeee e 270
GroBschot................. 262-263
GroBschot 2-Speed.........ccoevieernieennee 264
GroBsegelreffen .........ccoevenninininne 272
Gross-Trim/Fine-Tune 262-264
MastfuB Leitblco.......cccevvrvvereeiiennn. 268
Selbstwendefock ..........ccvvviercrerennne 273
Spinnaker ............. 269-270
Traveler ..... .260-261
UnterlieK........coeeeeeeeeeiieccceeee 266
Vorsegelschotschlitten .........ccccovvenee. 259
Tabelle fiir den Austausch
von Kugellager.......c.ceeeeeeereenneenennennns 275-277
Tangs, Split Backstay .......cc.ccoevneiereeercrenenes 161
Tiller EXtENSIONS ......cocveveecrricieeeeere e 93
Track
Battcar ......cccoovveene. 132-133, 134, 137,
.................... 139, 142-143, 145, 147, 149
Bends ....coooeieieeeeee e 125
Endstoppper...... 100, 102, 107, 109, 111,
............. 113, 115-116, 121-122, 128-129,

...135, 137, 130, 147, 145, 147, 149, 151
Hohes Profil ...94, 96, 100, 102, 107, 113

Niedriges Profil.................. 100, 102, 107,
............................. 113, 121-124, 128-129
Pinstop........... 93, 95, 98, 102, 107, 113,
..... 111-112, 119, 121, 122, 127, 129-130
Retrofit .....cococveecciiin 102, 107, 113
RISEIS..cuvivevivieeceeceeee e 107, 113
Traveler ...ooceveeeeecveeeeeenn 94-125
T-Schiene... 142-149
Track Bends........ccccoeeeeeevivcceceeeee e 125
Traveler Stand-Up Toggles........... 103, 105, 108,
................................................ 110, 114, 117-118
Traveler Systems Drawings ... 105, 110, 118, 260-261
Trysail Switch System.........coccrevrernrierieenennne 150
T-Schiene
Lattenschlittensysteme................. 142-150
Schiene.......cccevevnenee. 126, 145, 147, 149
Schlitten.............. 127, 144, 146, 148, 152
Trysail Switch System ...........coccvvvveeee 150
13 mm Micro ... .100-101
CONLIOIS....vvvieeerciicere e 101
Schiene...... ..100
SCHIIEN ... 101
22 mm Small Boat .. 102-106,120
CONtrolS v 116
SChIBNE ....cvveveeece e 102
Schlitten........ccoceeveveeiceeecne, 103, 120

27 mm Midrange ..........c..... 107-112,120
Controls.......c.oeveveveeeeererieeeeee e 109
Schiene.. 107
Schlitten .......ocveeeeeveeceeeie, 108, 120

32 mm Big Boat ..113-120,123-124
CONrOIS. ... 115-118
einzelanfertigung................. 119, 123-124
Schiene......ooevrcvneenieieins
Schlitten ...............

42 mm Mini-Maxi
CONIOIS......vevecercecece s
einzelanfertigung................. 121, 123-124
Schiene
Schlitten

64 mm Maxi
Controls................. 124
einzelanfertigung... 124
Schiene........coe.... 124
SChIItEN .o 124

Access Schiee.........ccoce.e. ...125-129

baumniederhole Schlitten...........c.c.c..... 103, 105

CB (Captive Ball) .... 82,94, 101,103, 105,

...... 108,111-112,114,119-120, 128-129
13 MM MiCrO ..o
22 mm Small Boat..........c.cceunee.

27 mm Midrange........

32 mm Big Boat....

Genoa Leads ..............
Luv-Schotflihrung........ccooeveneeniniennes
Spinnakerbaum Schlitten .. .
UnterlieK......cooovvvrinnen

CRX (Captive Roller).......cccoevrererrerrennns

CUSIOM .o

Doppelrollen Katamaran Schlitten...

Furling Mainsail Outhaul...........c.cccoreveuernnen.

GenoaLeads ............cceceuee. 106,111-112,

119,121-122,127
CB (Captive Ball) ........ 106, 111-112, 119
CUStOM...cevriiriciriene 119, 121-122, 127
Einstellbar .......c..c.c..... 106, 111-112, 119
Pinstop......... 106, 111-112, 119, 121-122
Systems Drawings...........ccccveereerenenne 259
Track Slides .
T-Schigne.......ccooveerienerenceees

GroBschot.............. 101, 103, 108, 114, 123-124

KItS. oot 105, 110, 117

Lattenschlitten .........ccevereeceerneeneinennes 131-152

Loop Cars.....cc....... 101, 103, 108, 114, 123-124

Radial Vang ..o 103, 105

Replacement Kits .........cccvvvreerennnn. 105, 110, 117

Riser, Traveler Track .........ccccoevevvrverennne. 107, 113

Roller (CRX) 123124
Einzelanfertigung ..........ccoccovvveee. 123-124
Schiene. ..o 124
SChiItten .....oveveeerercrene 123-124

Schiene......coevvineireeeeniireieens 94, 96, 100, 102,

......................... 107-108, 113, 121-124, 127-129

Self-Tacking Jib CONtrols .........c.vcveerevernienes 273

Soft-Attachment Cars101 103, 108, 114, 123-124

SPINNAKET .o eeses 82

Windward Sheeting ........cccoveuveemivneeneeneenniins 120

U-AdaPLOTS ...

Underdeck Furling ...

Unter-Deck Furling...........c.c....

Unterlieksysteme, Zeichnungen

Use Charts ......cccccceuerccrernee. 40, 44-45, 96-97,

....................................... 151, 166, 172, 232, 251



Index

Vang Traveler Car.......ocevvneereerninnnen. 103, 105

Ventile, Hydraulik..... ...243-244
Vorfadler.............. , 160, 191
V-ROMEN ... 78
WaIUNG oo
Wedges, Cam
WinschKUrbel........ccoceceeceeieecen

Air Winchen ..., 218-219
Carbon Winschen. 214-217

Air WinChes ......ccoovvrnceiiiins 218-19

Grand PriX........ccceveveee. ...214-217

Pedestals/Accessories .. ...220-221

Selbstholend ........cccoceeeeivennnne, 218-219

Top-Klemme........cccoeuuee 213-215215-217

Wide-Body ......cooeeerrireirieirineiene 214-218
CLR Mooring Winschen .. ...208-209
Digitaler SChalter ...........oceeeneereereieinienienas 207
Doppelfunktions-KontrolboX..........cc.eeeerreenns 206
Drei-Gang Winschen .. 196-199, 204-205, 210-217
Drive Components, Pedestal...........c..cccocuune. 221
Ein-Gang-Winschen ............... 196-199, 200, 204
Elektrische/Hydraulische Kompnenten...206-207
Grand PriX .....c.cccvceneceee e 214-217
Kaptive Winschen...........ccocviniincuneinien. 225-230
Megayacht 210-213

AlUMINUM .o 210, 213

Angetrieben.... ..210-213

Bronze........ 212-213

ChIoM ..o 213

Edelstahl.... 211,213

Plain-Top ....ovvvivriercrcccis 213

Selbstholend ...........ccovvverrirene. 210-213
Pedestals/Pedestal Accessories.. 220-221

Andtriebskomponenten ............c.cc..... 221

Antriebsachsen .........c.ccccoeveevverecvernen. 221

GetriebeboXen.........coovveeereriririinnes 221

Kupplungen....

Pedestals .......cccoovvrenenen. .

Spinnaker-Bergesystem ..........c.c....... 221

Support Shafts........cccocovveerrrininnnns 221

Universal Joints........ccocovvrneenennnn. 221
Performa

Angetrieben

Plain-Top....

Quattro.......

Self-Tailing.. -
Plain-Top.....ccoevrvererrerene 197-198, 2042, 212-213
Powered.. 195199-201,203,205-213,224-229

Radial Line......c.cccccerrrrnrnnnes 195, 199-201

Rewind ..o, 201
UniPOWET ..o 200

Captive Reel Winschen..... ...225-230

Circuit Breakers.........couoveeevrirenennnns 206

CLR Mooring Winches................. 208-209

Elektrisch ......195 199-201, 203, 204-213

Elektrisch ......cooeeiniiinne 195, 199-201

Hydraulisch.195, 199, 203, 205, 210-213

Hydraulisch .........cccccvvviicinnns 195, 199

Kontrollboxen .

Megayacht........ccooovvrivnicnninen

Performa........ccccceeeivieivieiccine,

Racing.....c.oeevveverrnnenen.

Reel Winschen........ccccceeeenee. 224-228
Schalter............. ...206-207
QUALRIO.....ceeeeceece s 204

RaCING ...vvvvereeeerereieeierins 202-205, 214-218
Radial Serie 194-200
Angetrieben 195, 199-201
ReWINd ..o 201
UNIPOWET ..o 200
Aluminum....... ..196, 200-201
Bronze.......ccoooveenienicininns 198, 198-199
Chrome .....cccoeevevverennee 196-197, 198-199
Drei-Gang Selbstholend.............. 197-190
Ein-Gang Selbstholend....... 196-198, 200
Elektrisch
Hydraulisch
Plain-Top
WEIB.....overererrees
Zwei-Gang Selbstholend...... 196 199, 201
Reel Winschens Electrisch/Hydraulisch ....225-230
Selbstholende Winschen ....... 194-205, 210-218
SNUDDAIN.....ceeieree s 193
SpeedGrip Winch Handles .................... 221-222
Winschkurbeln 222-223
Carbo OneTouch Locking Winschkurbel .. 222
SPedGIIP...cuvverererrererrireereeeniries 222-223
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281.PAIR
282.PAIR

71,72, 86

*Neue Teile
**Inkl. Befestigungsschrauben



ArtNr Seite  AriNr Seite

1602.12 ... 107 1990 i

1603.PAIR ..o 74 2103 e 84, 85
1605.4 ..., 107 2104 . 84, 85
1605.6 ..., 107 2105 s 84, 85

*Neue Teile
**Inkl. Befestigungsschrauben 285




2706 ... 100, 135
2707.600MM ... 100, 135
2707.1M oo 100, 135
2707.1.2m ...100, 135

2707.2m ... ...100, 135
2707.2.5m ..100, 135

2709.1.2m
2709.2M ..o,

ArtNr Seite
2710 e 100
2717 e 100
2720.600mMmm........cccevuevene 102, 137
2720.1m ......... 102, 137
2720.1.2m 102, 137
2720.1.5m 102, 137
2720.1.8m 102, 137
2720.2.1M v, 102, 137
2720.2.5m...... 102, 137
2720.3m..... 102, 137
2720.3.6m .. 102, 137

2720.6M ...
2721.1.2m

2751.600mm
2751.AM (e

*Neue Teile
**Inkl. Befestigungsschrauben
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ArtNr Seite  ArtNr Seite  ArtNr Seite  AriNr Seite

3159.12..

3168 ... 115, 116
115, 116
115, 116
115, 116
115, 116

3369AL
3370AL
3371AL
3372AL

123,124
123,124

3079.2m.....
3079.3m....

*Neue Teile
**Inkl. Befestigungsschrauben 287



Index

ArtNr

3849.2m
3849.6m

134, 152
134, 152
134, 152

136, 152
136, 152

3858.2m
3858.6m

138, 152
138, 152

7000.9M oo
7000.12m....
7000.15M ..o,
7000.30 ...,
7001.12M e,
7001.16M ..o,
7001.20m...
7001.30......
7002.16m...
7002.20M ..o
7002.24m
7002.30......
7003.24m

*Neue Teile
**Inkl. Befestigungsschrauben
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ArtNr Seite  ArtNr Seite  ArtNr Seite  AriNr Seite
7353.10.22M ... 169 741310 e 179, 184
7353.10.26M ....oveverrrererrenne 169 741311 3/4 e 183
7353.10BASE..........ccovverriernee 170 741341 7/8 o, 183
7353.20 741315 e 188, 190
7353.21 .. 7413.20 3/4 .. 173,177,179
7353.22 .. 7413.207/8 .. 173,177,179
7353.23 T413.25 3/4 oo 188
7353.24 TA41325 7/8 oo 188
7353.26 .. 7413.30....179, 183, 184, 188, 190

.............. 173,176,178
7311.205/8............... 173,176, 178
7312112 173,176,178
7311.21 58 ... 173,176, 178
731220 5/8............... 173,177,179
731220 3/4............... 173,177,179
7312.21 58.............. 173,177,179
731221 3/4 .............. 173,177,179
731321 3/4............. 173,177,179
73132178.............

7351.10.16M oo
7351.10.18m......
7351.10.20m.....
7351.10BASE....
7351.20 oo
7351.21
7351.22
7351.23
7351.24
7351.26
735127 oo
735128 .....
7351.37 ...
7351.38.....
7351.39 .o
7352.10.20M ...ccvvrinirirninns
7352.10.23M oo
7352.10.25M oo
7352.10BASE....
7352.20 ..o
735221 oo

735222 ...

7352.23
7352.24
7352.26
7352.27
7352.28
7352.37
7352.38
7352.39

7353.27 ..
7353.28 ..
7353.37
7353.38
7353.39 ..

167, 168
167, 168
167, 168
167, 168

[ETON 178, 184

741011 o 182
7410.20 5/16............ 1783, 176,178
741020 3/8.............. 173, 176, 178
741020 7116............ 173, 176, 178
7410.30 178,182, 184
741031 o 178,182
741190 178, 184
TANTAT 12 s 182
7411.20 12 1783, 176,178
7411.30........ 178,182, 184

741131 s 178, 182
741210 s 179, 184
41211 5/8 e 183
74122058 .............. 178,177,179
7412.30....... 179, 183, 184

TH2.31 o 179, 183

741331 ... ... 179, 183, 188

T414.90 o 179, 184
T414.950 i 188, 190
TA1415S.. 188, 190
TA14207/8 ... 173,179
741420 1 173,179
7414201 1/8 .. 173,179
TA14257/8 ..o, 188
7414251 s 188
T414.25 1 1/8 oo 188
741430 ............ 179, 184, 188, 190
741431 i, 179
TA1431L 188
TA431S e 188
7415450 189, 190
T415.15M .. 189, 190
7415.15S...... ..189,190

741525 1 1/8 .o, 189
741525 1 1/4 oo, 189
741525 X X/Xovvoerevrnerinneinns 189
741530 .o 189, 190
TA15.31L e 189
T415.31IM e 189
TA1531S s 189
7416.15L 189, 190
7416.15M ..o 189, 190
7416.15S...... ..189,190

741625 1 1/4 oo 189
7416251 3/8 ..., 189
7416.2519/M6....oovvvvrns 189
7416.25 X X/X .o, 189
7416.30 ..o
T416.31L e,
7416.31M.

T418.31S e
TAIX25 XIX oo 173
TA1X.26 X/X oo 173
T420 4 ..o 176, 178
7421 6..... .. 176,178
7422 -8..... .. 176,178
7423 -10... 176, 178
7424 -12........... 176, 177, 178, 179
7425 A7 i 177,179
7426 -22... .. 177,179, 188
A 177,179, 188

751131 176
751210 s 177,184
751230 s 177,184
751231 e 177
7513.10 ..... 77,184
751320 1 173,177
751320 1 1/8 e 173,177
751321 1o 173,177
751321 1 1/8.cs 173,177

7513.30

9070.0810
9070.1013

*Neue Teile
**Inkl. Befestigungsschrauben
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ArtNr Seite  ArtNr Seite  AriNr Seite
9071.0810 HC8147 HC9597
9071.1013 HC8148 HC9639
9071.1318 HC8149 HC9702
9071.1828 HC8150.... HC9703
9072.1013 HC8207 .... HC9704
9072.1318 HC8220..... HC9733
9072.1828 HC8221 HC9953
9072.2848 HC8222 HC9985
9072.PADEYE.......coovverererrenn. 89 HC8224 ... HC9986
9073.1013 ..o 89 HC8226..... HC9987
90731318 ... 89 HC8227 ... HC9990
9073.1828 .....covvevevreerererrerines 89 HC8230 HC10041 ...
9073.2848 ........coeveerrerererinns 89 HC8537 HC10060 .......cvvvererererrierrenas
9073.PADEYE........ccovvererrerrennn. 89 HC8537HL......covvvererercrreerens 144  HC10066....
9074.1013 ..o 89 HC8631 HC10417 ....
90741318 ... 89 (G2247B HC8633..... HC11662....
9074.1828 .......ooevevrrrererreeienes 89 G2727B HC8635 HC11663 ...
9074.2848 .........c.cvvrrerererrenns 89 G2737B HC8639 HSB534 ......ovveereeeeveereiernins
9074.PADEYE........coovverererrenn. 89 G2737B.HL......coerrene. 111,112 HCB8640 HSB538.......ocvivereerinreieresernens
9075.1013 G2747B ..., 111,112 HC8657 INTB42.......oveerreerreees
9075.1318 G2747B.NW..... HC8667 ... IN1642.CLEAR...
9075.1828 G2747B.HL.........ccovvverneee 111,112 HC8670 IN1643.3M.....covvirrcrerirerrernnns
9075.2848 G3237B ... 119 HCB8673 IN1643.3m.CLR ...............
9075.PADEYE.......ccooovvererrerrne. 89  G3247B....ceeeeerene 119  HCB8674 IN1643.3.6M....ccccevcrerririrrernnns
G3247B.NW......coevvrrcrerie. 119  HC8675 IN1643.3.6m.CLR ............ 128, 129
GT256S HC8798..... IN1643.6m..............
GT326S.. HC8799.... IN1643.6m.CLR .
HC6107 .. HC8800.... IN1649................ .
HC7224 HC8811 IN1650.3M.....cocvrrrcrerrrrecrerennns
HC7316 HC8879 147,150  IN1650.3m.CLR ...............
HC7322.. HC8880.... ..147,150  IN1650.3.6m...........
HC7324 .. HC8918.... IN1650.3.6m.CLR ............ 128, 129
HC7325.. HC8919.... IN1651................. .128, 129
E2700.....ccceieirererrenn. 107,139  HC7327 HC8921 IN95BT ... 129
E2730...coieieeerereae. 109, 112 HC7340 HC8932 IN9561.CLEAR................. 128, 129
HC7343.. HC9045 ... IN9BOB........cocverrerrererrireriernns 129
HC7382.. HC9046.... IN9606.CLEAR... 128, 129
HC7388.. HCO076 .......oovvvervvevrereniernnens 61 INT0567 e 129
E3200.....cccoeveernrnene 113,124,141 HC7389 HC9077 128, 129
115,116  HC7391 HCO078........covveervreveererriennnn 61 Maring Grip oo 130
115,116  HC7403 HC9081 107,139
115,116  HC7466 HC9082 107, 139
115,116  HC7493.. HC9083.... 107, 139
HC7827 HC9086 R27.1.5M...cccvecrerne. 107, 139
HC7852 HC9087 R27.1.8M...cccevrveicrerne. 107, 139
HC7904HL........cvveverirrirnn. 144 HC9088 R27.2M..coveerreecrene, 107, 139
HC7905 ... 144 HC9091 R27.2.5M.....ccvvrcrerne, 107, 139
HC7905HL.......cvvevevericriernee 144 HC9092.... R27.3M e 107, 139
HC7906 ..o 144 HC9093.... R27.3.6M...ccvcrvrrrcrerne, 107, 139
HC7906HL........ccvvvevererirrernn. 144 HC9106.... R27.6m.......
HCBO76 ... HC9107 R27HB. M.
HCB8098........coevererrerrererenn HC9108 R27HB.1.5M....coovrcrerrerierne
HC8099.. HC9503.... R27HB.1.8m...
HC8125 ... HC9504 R27HB.2.5M....c.coevererrrrerrernne
*Neue Teile

**Inkl. Befestigungsschrauben



Index

ArtNr Seite  ArtNr Seite  ArtNr Seite  ArtNr Seite
R27HB.3.6M........ccrevrerererine 107 VM33444 20STC ..o 80.3STEP......crvvirrerreirererein 205
R32.1M e 113,141 VMA44656 20STCCC ... Radial
R32.1MHDP........ccocereunee. 113,141 VM54860 35.2STA...eeere e

R32.1.5M....ccovirircircrnn. 113,141 VM66274 35.2STBBB...

R32.1.8M..ccvrrreirene 113,141 VM76274 35.2STC ...

R32.2.1M...ccovvirireireinnnn. 113,141 VM87385 35.2STCCC ..

R32.2.4M......ccovvirirrinnn. 113, 141 40.2STA ..o 40.2STE
R32.3M...covrrireireins 113, 141 40.2STBBB 46.2STE
R32.3.6M......ccovrrrirreinnns 113, 141 40.2STC. ....... 50.2STE

R32.6m...... 40.2STCCC .. 60.2STE

R32HB.1.5m 46.2STA........ 60.3STE

R32HB.1.8m 46.2STBBB 70.2STE

R32HB.2.5m 46.2STC ..o 70.3STE

R32HB.3.6m 46.2STCCC .. 80.2STE

R32HB.4.5m 50.2STA.... 80.3STE

T2701B.......... 50.2STBBB... 500UPW
T2701B.NW.....ooccce 50.2STC .o 900UPW

T2701BHL e, STANDARD WiNschen 50.2STCCC Elektrische komponenten
T2701B.HLNW ..o 108  performa B0.2STA ... B40PDR

127038 20STP oo 60.25TBBB B46PDR

T2703B.HL.... 20.2PTBBB 60.2STC B50PDR

T2704B.HL 20.2PTCCC 60.2STCCC B60PDR
T2705B.......oeeeeeeees 202PTP ... B0.3STA....oeerereeeerreienes B60.3PDR ..

T2705B.HL 302STP ... 60.3STBBB B70PDR .....
T2721B.ceeee s 35.2PTBBB.. 60.3STC ..o B70.3PDR ..

T2721B.HL 35.2PTCCC 60.3STCCC.. BBOPDR ......oooseeereecerscenne
T2731B..... 35.2PTP oo 70.25TA... B8O.3PDR ...oovsceoreeerscrenee
T2731BHL 35.2STP ..o 70.2STBBB... BRST02/P..oooseserse
T2741B....oceercrreeerneiis BOSTQP oo 70.2STC ..o BRS102/S

T2741B.HL 40.2PTBBB.. 70.25TCCC BRS104/P

T2751B...... 40.2PTCCC 70.3STA........ DSDBK1-ND....occooovvrerrrrrroe
T27KIT... 40.2PTP oo 70.33TBBB... DSDBK2-ND....ccc.oocovmrrrrrrrine
T3201B...... 40.2STP oo 70.33TC........ DSDBK3-ND.....ccco.ccomrrrrrrrn
T3201BNW.on T4 46STQP...ocoovererrerr 70.33TCCC DSDSST-ND...ooccoroerorros
T3201B.HL ..o 114 46.2PTBBB.. 80.2STA ... DSDSS2-ND...
T3201B.HLNW ..o 114 48.0PTCCC 80.2STC ... DSDSS3-ND...

T3203B..... 46.2PTP ...... 80.2STCCC . DSSBK4-ND...

T3203B.HL 46.2STP w.ooooeeeeoeeseessers 80.3STA.... DSSSS4-ND...oooorevereeeron
T3204B......cooovrircirriis 50.2PTBBB 80.3STC ..o HCPA7A7 oo
T3204B.HL 50.2PTCCC. Custom/Racing Winches......... 210, HcP1718....
T3205B........coeveiviviiiieeeieeinas BOPPTP oo DDA eeeersesssssssssenssresssinens 211,212,213 HeoP1719...

T3205B.HL 502STP ... BBA.....ooce e 204 HCP1720 oo
132098 50.3STP ..o, BBA. oo 204 Dual Function Control Boxes ... 206
T3209B.HL 55.3STP ELEKTRIsche WiNschen HYDRAULIsche WINSCHEn
T3221B....crerreineisireiis 60.2STP Performa Performa

T3221B.HL 60.3STP 35.2STEP 46.9STHP
T3231B....rririniininnn: 70.2STP 40.2STEP 50.2STHP

T3231B.HL 70.3STP 46.2STEP 60.2STHP

T3241B...... 80.2STP .o 50.2STEP 60.3STHP

T3241BHL 80.3STP .o 60.2STEP 70.2STHP

L2 L Radial 60.3STEP 70.3STHP

TI2KITHL oo 15STA oo 196 70.2STEP 80.2STHP
VMIB240.crirrrsrissiis 154 20STA....oooeeeverseesseeesreee 196 70.3STEP 80.3STHP
VM24353..cvorvessisissisies 154 20STBBB.......occocererrrrrrore 198 80.2STEP

*Neue Teile
*Inkl. Befestigungsschrauben




Index

ArtNr Seite  ArtNr Seite  AriNr Seite ArtNr Seite
Radial HYDRAULIK Ventil-Gruppen HYZDB-3 ........ceeecerecrercrnn 250
86.25TH oo 199 paummiederholer HYA1000XPGB2JL ............. 244 HYZDBA oo 250
50.2STH oo 19 wov. paq  HYAT000XPGBXJ..rrrr 244 HYZDB6 oo 250
60.25TH oo 199 Gustom Moga G Vangs...... o4y HYA2000XPGBRUL e 244 Ventile
60.3STH oo 199 Kompakte Stever-Konsolo HYA2000XPGBXJ ..o 244 HYVDPBF oo 244
70.25TH oo 199 HYA3000XPGB2JL ............. 244 HYVDSPF oo 244
70.3STH oo 199 ?;?:d)g:xw """""""""""""" 0 YASO00XPGBX L. o044  CUSTOM PRODUKTE
80.2STH oo 19 weL pg7  HYA4000XPGBRUL ... 24 g9 197
80.35TH oo 199 LyOp ong  HYA4000XPGBXJ...co 244 gerg 79
236, 242 MVP Ventil Paneel C5160 122
AIR WINSCHEN “219 7 linder Bldcke & Toggel HYAMXPGB1J
HYCBBI6 HYAMXPGB2J
AIR CAPTIVE WINSCHEN  *226  HYCBB19.... HYAMXPGC1J
HYORB2 HYAMXPGC2. .
CAPTIVE WINSCHEN HYCBD11.... :xmgggj
227,228,229, 230 HYCBDA3 ..o
— HYCBD6.ooooooeoooeo HYAMXPGS1J
HYCBD19 oo HYAMXPGS2J
CARBON FASER WINSCHEN HYOBD2D HYASXPGB1J...
214,215,216,217 | oo HYASXPGB2J..
HYCBST3 .o HYASXPGC1....
CLRMOORINGWINSCH 209 HYCBS16 ..o HYASXPGC2
CLR2500 . 209 MYOBSIO e mﬁﬁggj
CLR4000 ........cooeeeeeeeeeeerene 209 HYCBS22 .o HYASXPGS1J
CLR8000 ......c.ceeeeeeeeeeeeieerene 209 HYHTEJS11.... HYASXPGS2J
CLR12000 oo 209 HYHTEJSTS... "
ZUBEHOR HYHTEJS16.... Schlauche
HYHTE S 19 HYZHP520N-3
Service Kits HYHTEJS22 HYZHP520N-4
BKA4512 HYHTE JS25 HYZHP520N-6
BK4513 HYHTE JS20. HYZHT7212-6
BKASA e 24 Lreiem Pumpen
BKASA5oeooee 224 i ear HYPMT oo
BKAS16.eooeoee 224 i ene HYPM2 oo
BKASA7 oo 24 i leas HYPM3MP.eoeoe
BK4518 Hydraulik Zubehor HYPMH6600
BK4519 HYFAPO3S oo HYPMHG800
BK4521 HYFAPOSTF oo HYPMHC800
Winschkurbeln HYFAPOSTM o HYPMHC800S
HYFATA0 oo HYPMHC1000
HYFAT40U6 oo HYPMHC1000S .......ovcv.
HYZSCIFAHS HYPR262 oo 247
HYZSOIFaHa HYPR314 oo 247
HYZSCIFEHE oo Pump-Paneele
HYZSS UMD, HYAPMABY oo 244
V2SS HYAPM2BU..oooooooeo 244
HYZSSIFEHG....r o o50  Tanks
Oel HYRPCO2...oooooooo 248
HYOIL22QUART o4g  HYRPCO. .o 248
Integrale Achterstag-Spanner HYRPCOB. .o 248
HCIO0BBCC HYRPCA0. oo 248
HOI010B0G HYRVPO2 ..o 248
BI0CSG oo 223 |Cl019B00 HYRVPO oo 248
B1OHOT ..o 222 HCI017BCC Deckdurchfiihrungs-Buchse CO584 oo 90
*Neue Teile
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ArtNr Seite  ArtNr

14823
C14840
C14843
C14943...
C14949...
C14951...
C14967
C15012
(O 00 O 119 C15086...
C10063 C15190...
C10232 C15208...
C10413 C15229
C10419 C15258
C10434 C15265...
C10539 C15267
C10598
C10747
C10768
C10879
C10901
C10948
C11003
C11173
C11177
C11334
C11349
C11432
C12236
C12237
C12238
C12239
C12242
C12243
C12244
C12245
C12343
C12369
C12728
C12792
C12814
C13260
C13285
(13559
C13771
(13849
C13911
C14040
C1419
C14207
C14457
C14584
C14640
C14696
C14730

*Neue Teile
**Inkl. Befestigungsschrauben 293



DISTRIBUTORS
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HARKEN INC. USA

HARKEN ITALY S.P.A.

Argentina

Harken Argentina

Del Arca 59

1646 San Fernando,
Buenos Aires Argentina
T: +54-11-4725-0200

F: +54-11-4746-7561

E: info@harken.com.ar

Austria

Peter Frisch GmbH

Isar-Ring 11,

D-80805 Munchen, Germany
T: (49) 89-365075

F: (49) 89-365078

E: info@frisch.de
www.frisch.de

Brazil

Harken Brazil Av. Princesa Isabel,
2095, Barra Velha

CEP 11630-000, llhabela, SP, Brazil
T. +55 12 3895 8754

F: +55 12 3895-8779

E: brasil@harken.com.br
www.harken.com.br

Canada

Western Marine Company

1494 Powell Street

Vancouver, BC, Canada V5L 5B5
T: (604) 253-7721

T: (800) 663-0600

F: (604) 253-2656

E: sales@westernmarine.com
www.westernmarine.com

Transat Marine

Division of Western Marine
70 Ellis Drive, Unit #1

Barrie, ON L4N 873, Canada
T: (705) 721-0143

T: (800) 565-9561

F: (705) 721-0747

E: info@transatmarine.com
www.transatmarine.com

Caribbean

Budget Marine Antigua

Jolly Harbour Boatyard
Bolans, Antigua

T: 268-462-8753

F: 268-462-7727

E: antigua@budgetmarine.com

Budget Marine Antigua

Compton Building Dockyard Drive
English Harbour, St Paul’s, Antigua
T: 268 562 8443

F: 268 462 7727

E: antigua@budgetmarine.com

Budget Marine Antigua

North Sound Marina

Crabbs Peninsula, Antigua

T: 268-562-8753

E: antigua@budgetmarine.com

Budget Marine Aruba
Balashi 75-B, P.O. Box 162
Oranjestad, Aruba

T: 297-585-3796

F: 297-585-3798

E: aruba@budgetmarine.com

Budget Marine Bonaire

Kaya Neerlandia 21 Kralendijk,
Bonaire Dutch Caribbean

T: 599-717-3710 F: 599-717-3523
E: bonaire@budgetmarine.com

Budget Marine Curagao
Caracasbaaiweg 20
Curagao, Dutch Caribbean

T: 5999-462-7733 F: 5999-462-7755

E: curacao@budgetmarine.com

Budget Marine Grenada

Spice Isle Marina, True Blue Bay
St. George Grenada

T: 473-439-1983 F: 473-439-2037
E: grenada@budgetmarine.com

Budget Marine St.Maarten
Waterfront Road 25B

Cole Bay, St. Maarten

Dutch Caribbean T: 721-544-3134
E: stmaarten@budgetmarine.com

Budget Marine St. Thomas

6198 Estate Frydenhoj

St. Thomas, VI 00802

U.S. Virgin Islands T: 340-779-2219
E: stthomas@budgetmarine.com

Budget Marine Tortola NannY Cay
Resort Tortola, British Virgin Islands
T: 284-494-6588 F: 284-494-0792
E: tortola@budgetmarine.com

Budget Marine Trinidad

Western Main Road
Chaguaramas Trinidad &Tobago
T: 868-634-2006

F: 868-634-4382

E: trinidad@budgetmarine.com

Richardson's Rigging Services
Box 97, Waterfront Drive

Tortola, British Virgin Islands

T: 284 494-2739 T. 284-499-4774
E: info@richardsonsrigging.com

Czech Republic

Harken Polska Sp. z 0.0.
ul. Przasnyska 6A
01-756 Warszawa Poland
T: +48 22 561 93 93

E: polska@harken.pl
www.harken.pl

Chile

Windmade Chile

Las Tranqueras 117, Of. 607B
Las Condes, Santiago, Chile
T: +562 29807079

E: sales@windmade.cl
www.windmade.cl

China

Sunrise Marineware Limited
12th Floor, Building 2,
Baiwang Mansion,

Shahe West Road,
Nanshan District,
Shenzhen P.R.China

T: 86-755 86650101

F: 86-755 86593878

E: sales@sunrisemw.com
www.sunrisemw.com

SHANGHAI Far East FRP Boat
Co., Ltd. Room 605, Building 5
No. 898 Xiuwen Rd.

Shanghai, China 201199

T: +86 21-67 28 59 77

F: +86 21-67 28 59 76
www.fareastboats.com

Croatia

Sailing Point d.o.o.

Obala 103,6320 Portoroz Slovenia
T: +386-5-6778125

Mobile: +386 41 418899

E: info@sailing-point.si
www.sailing-point.si

Cyprus

Ocean Marine Equipment, Ltd.
245 A&B Saint Andrews

Street, (3035),

P.O.Box 51370, (3504),

Limassol, Cyprus

T: +357 25369731 F: +357 25352976
E: info@oceanmarine.com.cy
www.oceanmarine.com.cy

Denmark

Columbus Marine A/S
Egegaardsvej 8

4621 Gadstrup Denmark

T. +45 4619 1166

E: columbus@columbus-marine.dk
www.columbus-marine.dk

Estonia

Sail Tech Oy

Veneentekijantie 10, FIN-00210
Helsinki, Finland

T: (358) 9 682 4950

E: : inffo@sailtech.fi www.sailtech.fi

Finland

Sail Tech Oy

Veneentekijantie 10, FIN-00210
Helsinki, Finland

T: (358) 9 682 4950

E: info@sailtech.fi
www.sailtech.fi

Germany

Peter Frisch GmbH

Isar-Ring 11,

D-80805 Miinchen, Germany

T: (49) 89-365075 F: (49) 89-365078
E: info@frisch.de www.frisch.de

Gibraltar

M. Sheppard & Co. Ltd.
Waterport, Gibraltar

T: 350 200 75148 F: 350 200 42535
E: retail@sheppard.qgi
www.sheppard.gi

Greece

Tecrep Marine S.A.

Akti Moutsopoulou 36
Piraeus 185 36, Greece
T: 30 210 4521647

F: 30 210 4184280

E: info@tecrepmarine.gr
www.tecrepmarine.gr



-l
<
4
o)
=
g
F 4
o
1]
-
r 4
=
1]
X
(-
<
=

DISTRIBUTORS

1B Green Street

Brookvale, N.S.W., 2100, Australia
T: (61) 2-8978-8666

E: sales@harken.com.au
www.harken.com.au

ul. Przasnyska 6A

01-756 Warszawa, Poland
T: +48 22 561 93 90

E: polska@harken.pl
www.harken.pl

Hong Kong

Sunrise Marineware Limited
Unit 1,2/F, Hing Wah Industrial
Building, 18 Hi Yip Street,
Yuen Long NT, Hong Kong

T: +852 6942 7682

E: sales@sunrisemw.com
www.sunrisemw.com

Hungary

Peter Frisch GmbH
Isar-Ring 11, D-80805
Munchen, Germany
T: (49) 89-365075

F: (49) 89-365078

E: info@frisch.de
www.frisch.de

Israel

Yamit Y.S.B. Inc.

Marina Tel-Aviv, P.O.B. 6158
Tel-Aviv 61061, Israel

T: (972) 3-527 1777

F: (972) 3-527 1031

E: office@yamitysb.co.il
www.yamitysb.co.il

Japan

Harken Japan Ltd.

2-42 Nishinomiya Hama
Nishinomiya City Hyogo Pref.,
Japan 662-0933

T: (81) 798-22-2520

F: (81) 798-22-2521

E: info@harken.jp
www.harken.jp

Korea

Marine Service Korea Co.,Ltd.
#537 Sunplaza Officetel

1443 Woo-dong Haeundae-gu,
Busan, Korea 48092

T: +82-51-744-7882

F: +82-51-744-7883

E: totalmarine_korea@naver.com
www.servicemarine.co.kr

Latvia

Regate

7A Matrozhu Str. Kipsala,
Riga, LV-1048, Latvia

T: +371 24873486

E: regate@regate.lv
www.harken.lv

ZA Port des Minimes, BP 3064
17032 La Rochelle Cedex 1 France
T: (33) 05.46.44.51.20

F: (33) 05.46.44.25.70

E: info@harken.fr

www.harken.fr

Harken Sweden AB Brandstore
Vastmannagatan 81b

113 26 Stockholm, Sweden

T: (46) 08 222200

F: (46) 0303 61876

E: harken@harken.se
www.harken.se

Lithuania

Regate

7A Matrozhu Str. Kipsala,
Riga, LV-1048, Latvia

T: +371 24873486

E: regate@regate.lv
www.harken.lv

Malaysia

Harken Australia

1B Green Street Brookvale,
N.S.W., 2100, Australia

T: (61) 2-8978-8666

E: info@harken.com.au
www.harken.com.au

Malta

Harken ltaly

Via Marco Biagi, 14

22070 Limido Comasco (CO) ltaly
T: (39) 031.3523511

F: (39) 031.3520031

E: info@harken.it

www.harken.it

Norway

Harken Sweden AB
Hovdan Poly A/S
Stubberudveien 10

Oslo N-0614, Norway

T: (47) 2314 1260

F: (47) 2314 1261

E: hovdan.poly@online.no

Portugal

Equipyacht S.L.

Paseo Joan de Borbd s/n

Moll de Llevant — Nave Sur 42 Planta
Port de Barcelona

08039 Barcelona, Spain

T: (34) 932 219 219

F: (34) 932 219 578

E: equipyacht@equipyacht.com
www.equipyacht.com

Singapore

Marintech Marketing (S) Pte. Ltd.
101 Kitchener Road, #02-14
Jalan Besar Plaza

Singapore 208511

T: (65) 62988171

F: (65) 62923869

E: marintech@pacific.net.sg
www.marintech.sg

Bearing House,

Ampress Lane, Lymington,
Hampshire S041 8LW, England
T: (44) 01590-689122

F: (44) 01590-610274

E: sales@harken.co.uk
www.harken.co.uk

129 Westhaven Dr.
Westhaven, Auckland, 1010,
New Zealand

On Deck B.V.
Leimuiderdijk 478a
2156 MX Weteringbrug
The Netherlands

T: 31 71 331 3366

F: 31 71 331 3387

E: allhands@on-deck.nl
www.on-deck.nl

T: (64) 9-303-3744 F: (64) 9-307-7987

E: info@harken.co.nz
www.harken.co.nz
www.fostersshipchandlery.co.nz

Slovakia

Harken Polska Sp. z o.0.
ul. Przasnyska 6A
01-756 Warszawa Poland
T: +48 22 561 93 93

E: polska@harken.pl
www.harken.pl

Slovenia

Sailing Point d.o.o.
Obala 103,

6320 Portoroz, Slovenia
T: +386-5-6778125
Mobile: +386 41 418899
E: info@sailing-point.si
www.sailing-point.si

South Africa

Harken South Africa

22 Bolt Avenue

Montague Gardens

Cape Town, 7441 South Africa
T: +27 (0) 21 511 3244

F: +27 (0) 21 511 3249

E: info@harken.co.za
www.harken.co.za

Spain
Equipyacht S.L.
Paseo Joan de Borbd s/n

Moll de Llevant — Nave Sur 42 Planta

Port de Barcelona

08039 Barcelona, Spain

T: +34 932 219 219

F: +34 932 219 578

E: tienda@equipyacht.com
www.equipyacht.com

Harken ProCare - Palma
Equipyacht Palma

Calle Tetuan 26

07011 - Palma de Mallorca
lles Balears -Spain

T: +34 971 570 734

E: palma@equipyacht.com

Switzerland

Harken Swiss

Peter Frisch GmbH
Isar-Ring 11, D-80805
Miinchen, Germany
T: (49) 89-365075

F: (49) 89-365078

E: info@frisch.de
www.frisch.de

Taiwan

Mercury Marine Supply Co. Ltd.
No. 15, Chongshan Street
Siaogang District,

Kaohsiung, 812, Taiwan, R.O.C.
T: (886) 7-8133233

F: (886) 7-8133236

E: mms46654@ms16.hinet.net

Sunrise Marineware Limited
Unit 1, 2/F, Hing Wah

Industrial Building,

18 Hi Yip Street, Yuen Long NT,
Hong Kong

T: +852 6942 7682

E: sales@sunrisemw.com
Www.sunrisemw.com

Thailand

Rolly Tasker Sails (Thailand) Co., Ltd.
84/2 Moo 2, Chaofa Road T. Vichit,
A. Muang Phuket 83000 Thailand
T: (66) (0) 76 521 591

F: (66) (0) 76 521 590

E: chandlery@rollytasker.com

E: masts@rollytasker.com
www.rollytasker.com

Turkey

Denpar Makina San. Ve Tic. A.S
Ozbek Sok No:1 Kavacik
Beykoz Istanbul, Turkey

T: +90 (0) 216 693 35 35

F: +90 (0) 216 693 27 27

E: info@denpar.com
www.denpar.com

Ukraine

Harken Polska Sp. z 0.0.
ul. Przasnyska 6A

01-756 Warszawa, Poland
T: +48 22 561 93 93

E: polska@harken.pl
www.harken.pl

Uruguay

Harken Argentina

Del Arca 59

1646 San Fernando
Buenos Aires, Argentina
T: +54 11 4725 0200

F: +54 11 4746 7561

E: info@harken.com.ar
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@ SMALL BOAT BLOCKE

é BIG BOAT BLOCKE

DIVERSE BESCHLAGE

TRAVELLER & GENUZ

BPCE/Jérémie Lecaudey

002.202: Email: harke harken.co
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